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Aus der Sammlung des
Geschichtsvereins Bruchkobel e.V.
Ausgabe 1979




00jahriges Jubilaum
der Bahnstation Bruchkobel

Von Alfred Hauser

In einer Zeit, in welcher die Eisenbahn im Mittelpunkt aller moglichen Er-
wagungen steht, um diese Institution aus den roten Zahlen zu bringen, erscheint
es angebracht, anldfilich des 100jahrigen Jubilaums der Strecke Hanau—Windecken

_Inha?tsvejrzelchn%s" | 4 einige Dinge in das Gedichtnis zuriickzurufen.
100 jéhriges Jubilium der Bahnstation Bruchkobel Betrachten wir zunichst die landschaftlichen Verhiltnisse. Die Hauptstrecke
von Alfred Hauser Hanau—Friedberg verlauft im grofen und ganzen in der Siid-Nord-Richtung,

Rofddorfer Bemithungen um einen Haltepunkt
von Alfred Hauser
400 Jahre Schule in Bruchkobel

von Peter Gbiorczyk

sie schneidet die auslaufenden Hohenziige der Wetterau und das bedeutet, daf®
die Trasse bald iiber aufgeschiittete Dimme, bald durch tiefe Einschnitte ge-
fiihrt werden mufdte. Hier in Bruchkobel war nordlich vom Bahnhof ein tiefer
Einschnitt erforderlich, der anfallende Aushub wurde zur Danunaufschuttung
in der Siidrichtung verwendet. Wenn man oben vom ,.Issigheimer Berg*‘ auf

Redaktion: Erich Gerlach das Biichertal hinunterschaut, hat man den Eindruck, als ware ein scharfer
Fotos und Gestaltung: Aleksander Fischer Trennungsschnitt quer durch die Landschaft gezogen und so ist es auch tat-
Druck: Handreke, Karl-Eidmann-Str. 7, 6454 Bruchkobel sichlich. Erst in den letzten 10 Jahren wurde das Gebiet westlich des Dammes

Telefon 06181 / 7 30 47 | als Industriesiedlung baulich genutzt. Der Bahndamm und auch bis zu einem

gewissen Grad die Strale haben das Biichertal nach Osten abgeschlossen. Auf
ihrem Weg nach Norden fihrt die Trasse wieder iiber einen Damm und geht mit
starker Steigung am Stadtteil Roffdort vorbei. Soweit in grofden Ziigen die Aus-
wirkung auf die Landschaft der Hanau—Seligenstidter Senke, insbesondere auf

das Biichertal.
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Im allgemeinen Sprachgebrauch gibt es auch eine ,,politische Landschaft* und
wir wollen auch kurz die politische Szene in den Jahren untersuchen, als der
Ausbau der Eisenbahnstrecken in vollem Gange war. Das alte System der Han-
delsstrafien hat naturbedingt giinstige Wege gesucht und das haben die Verant-
wortlichen fiir den Eisenbahnbau sich weitgehend zu Nutzen gemacht. Denken
wir doch nur an Hanau, eine damals verhdltnismafig kleine Stadt mit zwei Eisen-
bahnbriicken'iiber den Main und zwei Briicken iiber die Kinzig mit Strecken nach

6 verschiedenen Richtungen:
Hanau—Frankfurt-Ost-Strecke nordlich des Mains, Hanau—Frankfuri-Hbf iiber

Offenbach siidlich des Mains, Hanau—Gelnhausen—Fulda, Hanau—Aschaffenburg,
Hanau—Wiebelsbach—Eberbach—Stuttgart und Hanau—Friedberg.

Alle Bahnlinien, die im Laufe der Jahrzehnte im Kraftfeld von Frankfurt ent-
standen, waren von dieser Stadt sorgfaltig gepriift worden, ob die Bahn durch
Umgehung ihr nichts von ihrem Handel und Wandel nehmen wiirde. Daher be-
kam die Verbindung Hanau—Friedberg eist sehr spit griines Licht und gehorte
zu den letzten in diesem Gebiet gebauten Strecken.

Die Ausfiihrungsorgane fiir den Bau der Strecken waren die Koniglichen Eisen-
bahndirektionen, die auch zu einem grofien Teil nachher den Betrieb iiber-
nahmen. Allerdings war es nicht immer so, da die bauende Dienststelle auch die
Strecke behielt, sondern der Betrieb wurde oft einer anderen Direktion iiber-
tragen.

Die Strecke Hanau Hbf—Friedberg (Hessen) wurde genehmigt fiir Bau und Be-
trieb durch das Preufdische Gesetz v. 11. Juni 1873. (Preuf’. Gesetzessammlung
Jahrgang 1873 Nr. 22). Die Durchfilhrung des Baues einschlieflich der vielen

erforderlichen Besprechungen, Verhandlungen mit den Grundeigentimemn,

Grunderwerb, Entschidigungen fiur Biaume, Notwendigkeit von Ersatzwegen
war der Direktion der Main—Weser—Bahn in Kassel iibertragen. Der spitere Be-
trieb ging an die Eisenbahndirektion Frankfurt iiber. Eine interessante Tatsache
sei hier noch erwihnt. Die Bahnh6fe Bruchkobel und Assenheim wurden nach
einem gleichen Plan gebaut. Der Plan vom 15. Juni 1879 wurde in Kassel , revi-
diert™ durch Baurat Uthemann im Auftrag der Koniglichen Eisenbahndirektion
zu Hannover unter der Bezeichnung: Projekt iiber das Empfangs- und Giiter-
schuppengebiude zu Assenheim und Bruchkobel. Die Bahnhofsanlage war ein-
gleisig geplant mit einem Bahnsteig und einer Laderampe. Kassel ist auf den
Plinen bezeichnet als , Konigliches Eisenbahn-Betriebsamt Cassel‘. In einer
Niveaukarte des Kurfirstentums Hessen von 1859 wurden drei Linienfithrungen
projektiert. Die Streckenfiihrung der Bahn Hanau—Heldenbergen entspricht dem
3. Entwurf. Die beiden ersten Entwiirfe sahen eine Umgehung Bruchkdbels im
Osten vor. Die endgiltige Trassenfilhrung ging dann nordlich vom Bahnhof
Bruchkobel in den Entwurf von Trasse Nr. 1 iiber, daher auch die beiden Kurven
in der Strecke einmal am Viadukt und dann ndrdlich des Bahnhofs zwischen
Heinichenberg und Blochmiihle. Am 18. September 1874 wurde das giiltige
Kartenblatt von Eisenbahnbaumeister Francke unterzeichnet und noch am
gleichen Tage von Regierungs — und Baurat Uthemann revidiert.
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Die 3 geplanten Streckenlinien der Eisenbahn

Fiir Grund und Boden wurden von der Bahn durchschnittlich 500 Thaler fiir den
Casseler Acker (4500 gm) bezahlt, also etwa 33 Pfennig fiir den Quadratmeter.
Die Arbeiten wurden fiir unsere heutlgen Anschauungen etwas altviterlich ausge-
fihrt. Beschiftigt wurden einmal Ménner aus den umliegenden Ortschaften in
der Weise, dafy Kleinbauern in ruhigen Zeiten bei der Erdarbeit titig waren. So-
dann wurden italienische Arbeiter in grofier Zahl beschiftigt. Aufferdem hatte
das Eisenbahnbauamt auch ein Stammpersonal im Dienst. Interessant. ist, daf




von diesem Stammpersonal drei Ménner, die mit ihren Familien hierher gekom-
men waren, nach dem Bahnbau in Bruchkobel geblieben sind. Es waren dies die
Schachtmeister Paul, vermutlich aus dem Rheinland, Schlecht aus Oberbayem
und Riedel aus Schlesien. Im Mannesstamm sind die drei Familien ausgestorben.

Bei den Erdarbeiten, also beim Abgraben, Transportieren und Aufschiitten
wurden Lohne gezahlt in Hohe von 20—25 Pfennigen/Std. Gearbeitet wurde
~umeist im: Stundenlohn, aber es gab auch Gedinge-Arbeit, dabei wurde z.B.
kontrolliert, ob die Loren der Erdtransportbahn entsprechend voll geladen
waren, hier bezahlte das Bauamt einen . Leistungslohn*‘. Der Erdaushub bei
den Einschnitten reichte nicht fir die Aufschiittungen, es mufite noch von
anderen Stellen Material herbeigeschafft werden.

An dieser Stelle soll noch die MeBgrundlage der Trasse erliutert werden. Der
erste Teil der Strecke wurde von Heldenbergen—Windecken aus gebaut, und
damit war Windecken Punkt Null; von dort aus wurden die Kilometer mit
rémischen Ziffern bezeichnet, und die auf Bruchkdbeler Gebiet gefiihrte Strecke
lag von etwa km 2,5 bis km 10,0. Die Ostheimer Bahnhofsanlage befindet sich
-um Teil noch in der RofRdorfer Gemarkung. Die Kilometer-Abschnitte waren
nochmals in 100 m-Stationen eingeteilt.

Der Bahnhof Bruchkobel, der damals noch Haltestelle genannt wurde, umfafite
das Areal zwischen den Stationen 59,5 und 67,0, d.h. das zur Haltestelle ge-
horende Gelinde hatte eine Linge von 750 m. Nachdem man die Strecke bis
nach Friedberg ausgebaut hatte, wurden die Mafibezeichnungen anders bezogen.
Man rechnete von Friedberg aus und hatte dann die Bezeichnungen von km 18
im Norden der Bruchkébeler Gemarkung bis km 25,330 am Ausgang des Bruch-
kobeler Staatstorstes.

Altere Biirger von Bruchkoébel berichten von einem Plan, dafs die Haltestelle
sunichst unmittelbar nordlich des Viadukts vorgesehen war. Dieses Vorhaben
sei aber gescheitert, da der oder die Grundstiicksbesitzer nicht verkaufen wollten.
In den Akten konnte aber kein Hinweis iiber diese Version gefunden werden.

Die Strecke Hanau Hbf—Heldenbergen—Windecken ist 16,75 km lang. Etwa 7.5
km entfallen auf das Bruchkobeler—Rofidorfer Gebiet. Der Zu- und Abgang von
der Haltestelle Bruchkobel fithrte zu den Wegen nach Bruchkobel, an einer
Kreuzung links ab nach Niederissigheim und rechts ab zum Weg nach Mittel-
buchen, wobei die Windecker—Hanauer—Chaussee gekreuzt wurde. Zugingig
war auf diesen Wegen auch eine Miihle am Krebsbach. Der Weg ist die heutige
Miihlbachstrafe. Beim Ausbau der Trasse wurde die Chaussee Hanau—Helden-
bergen von der Strecke durchschnitten. Die Chaussee westlich neben dem
Bahnkorper wurde in ihrer heutigen Fiihrung neu erstelit. Um die beim Bau
der Strecke abgetrennte Verbindung von Bruchkdbel zur Hanau—Windecker—
Chaussee wieder herzustellen, wurde bei km 22,743 der Bau einer Strafsenunter-
fiilhrung geplant und ausgefiihrt (Viadukt).

Genaue Angaben iiber den zweigleisigen Ausbau konnten von den Bauamtern
in Hanau und Friedberg nicht gemacht werden. Die Landespolizeiliche Ab-
nahme fiir das zweite Gleis Hanau Hbf—Windecken fand am 18. Mai 1909
statt. Der Fahrplan fiir den Revisions-Sonderzug wurde vom Landratsamt den
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Biirgermeistern iibermittelt. Die Biirgermeister hatten den Sonderzug mit der
Abnahmekommission an geeigneter Stelle, evtl. an der Gemarkungsgrenze zu
erwarten.

Seit dem 22. November 1879 verkehren zwischen Hanau und Heldenbergen—
Windecken Eisenbahnziige; die offizielle Inbetriebnahme fand am 1. Dezember
1879 statt. Seit dem 15. September 1881 fuhren die Ziige bis Friedberg durch.
Zunichst fuhren nur Giiterziige nach Friedberg, der Personenverkehr war erst
ab 15. Oktober 1881 freigegeben. Der Bahnhof Hanau-Nord wurde im Jahre
1882 vollendet.

Die Eroffnung des elektrischen Betriebes auf der Strecke Hanau—Friedberg
erfolgte am 1. August 1960. |

Die neue Strafenfiihrung in km 21,542 — Bahnhof Bruchkobel — wurde im
Jahre 1973 erbaut. Mit dieser Briicke wird die Ortsstrafie iiber die Strecke nach
Bruchkobel-Nord gefiihrt.

Die Unterfiihrung der Strafe Niederissigheim—Rof8dorf bei km 21,002 wurde
nach den Unterlagen am 21. 6. 1976 begonnen und im November gleichen
Jahres beendet. Die Strade ist seit dem 19. Mai 1979 dem Verkehr iibergeben.

In der Rofdorfer Gemarkung befinden sich 3 Uberginge und zwar bei km 20.2
ein Ubergang am Kreuzweideberg, bei km 19,58 eine Unterfihrung fir die
Strafe RofRdorf—Butterstadt und bei km 18,38 eine Uberfihrung der Strecke
fir die Stra’e Rodorf—Ostheim.

Seit April 1979 wird an der Eisenbahniiberfihrung (Viadukt) bei km 22,743 eine
Erweiterungsbaumafnahme durchgefiihrt. Die Durchfahrtbreite von der Stadt
zur Bundesstrae wird auf 3 Fahrspuren erweitert. Wihrend des Umbaus
ist die Strafenunterfiihrung fiir jeden Fahrzeug- und Personenverkehr gesperrt,
der Eisenbahnbetrieb liuft ohne Einschrinkungen weiter (etwa 150 Ziige tdglich).
Der Erweiterungsbau wird voraussichtlich im Spétherbst Nov./Dez. 1979 voll-

endet sein, also zum 100jdhrigen Jubildum.

7Zum Schluf® bleibt die angenehme Pflicht, all denen zu danken, die mit Mitteilungen, Aus
kiinften, Schrift- und Kartenmaterial das Zustandekommen dieses Aufsatzes ermoglichten.
Die Bundesbahndirektion Frankfurt/Main Abt. Pressedienst stellte die Veroffentlichung
Frankfurt und die Eisenbahnen 18191888 vom Priasident der Reichsbahndirektion
Frankfurt B. Mehne, sowie Baubeschreibungen und Dias zur Verfiligung.

Dic Bundesbahndirektion Niirnberg, Verkehrsarchiv beim Verkehrsmuseum teilte Daten
iber den Bahnbau mit.

Das Bauamt der Bundesbahn in Hanau lieferte Fotos und Kartenbilder.

Altere Biirger unserer Stadt berichteten uber interessante Uberlieferungen.

Die Stadtverwaltung von Bruchkobel hat dem Archiv des Geschichtsvercins Akten, be-
sonders aus der Verwaltung des heutigen Stadtteils Rofsdorf iberlassen.

Ihnen Allen herzlichen Dank.

Rof3dorfer Bemithungen um einen Haltepunkt

Aus dem Archiv des Geschichtsvereins Bruchkobel e. V.
Zusammengestellt von Alfred Hauser

Am 31. Mai 1902 schrieb die Konigliche Eisenbahndirektion Frankfurt unter
dem Geschiftszeichen Nr. V 13/8/2/18 Nr. 392 an den Gemeindevorstand in
Rofddorf einen Brief mit dem Betreff:

,Zum gefilligen Schreiben ohne Datum betreffend 'Herstellung eines Halte-
punktes bei Rofidorf*

I eider konnte von diesem Schreiben ohne Datum auch in den Rof3dorfer Akten
keine Abschrift gefunden werden, aber aus dem Schreiben von Frankfurt 1afst
sich alles Wissenswerte zu dem Problem entnehmen.

Hier der Wortlaut des Frankfurter Schreibens:

Dem Antrage auf Herstellung eines Personen-Haltepunktes bei Posten 10 der
Strecke Bruchkobel—Ostheim, 1,5 km vom Bahnhof Bruchkobel und 2,5 km
vom Bahnhof Ostheim entfernt, kann vor allen Dingen wegen des dort vor-
handenen Gefilles 1:125 nicht entsprochen werden.

Dieses Gefille konnte an der in Rede stehenden Stelle nur mit ganz erheblichen
Kosten unter Verschlechterung der Steigungsverhiltnisse auf der vorhergehenden
und nachfolgenden Bahnstrecke beseitigt werden. Ganz abgesehen von den sehr
hohen Kosten, welche eisenbahnseitig nicht iibernommen werden konnten,
stehen mithin der Errichtung eines Haltepunktes nicht zu beseitigende, betriebs-
technische Bedenken entgegen. |

Nach Prifung der einschlagigen oOrtlichen Verhiltnisse liegt aber auch kein
hinreichend begriindetes wirtschaftliches Bediirfnis vor, 1,5 km vom Bahnhof
Bruchkobel entfernt, einen neuen Personen-Haltepunkt fiir zwei im Ganzen
8—900 Seelen zahlende Ortschaften anzulegen.

Die Entfernung von Rofddorf nach Bahnhof Bruchkobel betragt je nach dem
Marschtempo nur 20—25 Minuten, eine Entfernung, welche derjenigen, die die
Bewohner grofierer, verkehrsreicher Orte bis zum nachsten Bahnhot zuriicklegen
miissen, vielfach nicht nachsteht. Zudem besteht der grofiere Theil dieses Weges
nach Bruchkobel aus einer guten jederzeit passierbaren Chaussee mit geringer
Steigung. Der von dieser Chaussee bei Bahnhot Bruchkobel abzweigende Seiten-
weg ist nur ca. 600 m lang, fast eben und abgesehen von Regen- und Thauwetter
gut zu passieren. Dem letzteren Ubelstande, den Weg auch bei Regen- und Thau-
wetter besser gangbar zu machen, kann am wirksamsten dadurch abgeholfen
werden, da ein fester FuBweg aus Steinschlag und Sand auf diesem Weg herge-

-stellt wird. Gegen diese Verbesserung i tes Weges wird die Gemeinde Bruchkobel
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